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Sociedade de Geografia: espago como projeto politico

Luciene Pereira Carris Cardoso*

Resumo: O presente artigo tem por objetivo revelar as principais atividades da associa¢do
através da analise do seu periodico especializado. Inspirando-se no modelo das congéneres
européias, sobretudo a de Paris, a instituicdo criada no final do regime imperial pretendia se
tornar um espaco especializado para o saber geografico brasileiro.

Palavras-chave: geographical societies - territorio - expedicGes

Abstract: The purpose of the present article is to analyze the foundation of the “Sociedade de
Geografia do Rio de Janeiro” (Rio de Janeiro Geographical Society) in 1883, as well to
picture its member comp

osition and reveal its main facts inferred by the reading of its specialized periodic. This
society, inspired by European models (mainly Paris).
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Criada em 25 de fevereiro de 1883, a Sociedade de Geografia do Rio de Janeiro
(SGRJ) inspirava-se nas agremiacdes congéneres européias, sobretudo a Sociedade de
Geografia de Paris, surgida em 1821, a mais antiga do género no Velho Mundo e que servia
como modelo para as demais. Até entdo duas instituicdes abrigavam o saber geogréfico sobre
a nacdo brasileira na capital do Império, a saber: o Instituto Histérico e Geogréafico Brasileiro
(IHGB), estabelecido desde 1838, e a Secdo Filial da Sociedade de Geografia de Lisboa no
Brasil (SGL) que desenvolveu do lado de ca do Atlantico entre os anos de 1878 e 1888.

Com o objetivo de justificar a sua criacdo e por sinal legitimar o novo espago
especializado para a geografia, os fundadores da recém-fundada instituicdo destacavam as
diferencas entre a SGRJ e as demais associagfes citadas. Na primeira instituicdo havia uma
complexidade de seus fins, e principalmente a maior concentracdo de sua atividade nos
estudos historicos deixam manifesta a conveniéncia de se confiarem aqueles assuntos a uma
associacdo especial. Por sua vez, a segunda instituicio mencionada, preencheria por si
plenamente os fins acima expostos, se ndo subsistisse a circunstancia de ser apenas uma
secdo da Sociedade de Geografia de Lisboa. Mas se olharmos atentamente, o conhecimento
geogréfico produzido estava atrelado a um projeto nacional, a uma idéia de nacao.

Na verdade, o IHGB nao negligenciava os estudos geograficos. Seu projeto de atuacéo

estava intimamente ligado as demandas do aparelho estatal comprometido com o projeto de
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uma “memdria nacional”, a geografia tinha o papel de auxilid-la nesta tarefa. Assim,
procurava coletar o maior nimero de documentos e informacGes geogréaficas e historicas, 0
gue garantiria subsidios para os embates diplomaticos em caso de demarcacdo de limites
territoriais com outras nacBes limitrofes ou no reconhecimento de regiGes distantes e
indspitas.

A Secdo Filial da Sociedade de Geografia de Lisboa no Brasil se inseria no projeto
expansionista portugués em curso na Africa. ldealizada pelo Visconde de S3o Januario, teve
como primeiro presidente o Senador Candido Mendes de Almeida, outras figuras que
pertenceriam aos quadros da SGRJ circulavam também pela congénere portuguesa. Em 1881,
ocorreu um cisma entre 0s seus associados. Um grupo pretendia se tornar um grémio nacional
e o outro defendia a sua fidelidade ao projeto portugués. Ao que tudo indica, a SGL se
dividiu apos a reacdo negativa de sua matriz, e em 1883, parte dos associados descontentes
migraram para a SGRJ, alcando v0o para um projeto brasileiro. Todavia, alguns membros
mantiveram a idéia de ser apenas uma secdo filial até 1888, quando finalmente encerraram as
suas atividades académicas.

Seja como for, diversas transformagfes econdmicas e sociais vinham acontecendo no
Império desde meados do século XIX. O investimento de capitais, antes empregados no
trafico de escravos, passou a se dirigir para outros setores produtivos, a exemplo dos
transportes, do comércio e da inddstria manufatureira. O Rio de Janeiro tornava-se uma
cidade cosmopolita, refletindo as novidades que desembarcavam no porto. Vérias inovagoes
surgiam nas areas de servicos e de transportes, como iluminacdo a gas, o surgimento dos
bondes elétricos e a posterior ampliacdo de suas linhas. As estradas de ferro, simbolo do
progresso, encurtavam as distancias, transportando rapidamente as mercadorias para o porto,
em especial o café, que era o principal produto de exportacdo e ainda possibilitavam o
povoamento do interior pelos imigrantes

Porém, este processo de modernizacdo que o pais vinha atravessando desde meados do
século XIX era incipiente. No ambito nacional, os problemas ainda persistiam. Um fato
marcante tanto externa, quanto internamente, foi a Guerra do Paraguai. Travada por mais de
cinco anos, (1864/1870), o conflito demonstrou a deficiéncia das comunicagdes entre
provincias, principalmente entre a Corte e 0o campo de batalha. A Guerra ressaltou o
desconhecimento do territdrio nacional e de seus limites; estreitar as comunicacgdes entre as
diversas provincias, através de uma aparelhagem eficiente de linhas telegraficas, era
primordial para a defesa das fronteiras e para a garantia da integridade territorial



A fim de demonstrar o trabalho académico, bem como as atividades e o0s objetivos da
SGRJ, destacamos dois empreendimentos promovidos pela entidade. Cabe salientar, neste
sentido: os debates acerca da construcdo da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré (1885) e a
Expedicéo patrocinada pela SGRJ rumo ao Mato Grosso (1888).

Em 20 de fevereiro de 1885, apresentaram-se na sesséo da Sociedade os engenheiros
Julio Pinkas e o Herbert Smith. O primeiro, austriaco de nascimento, chefiava os trabalhos da
construcdo da estrada de ferro Madeira-Mamoré e defendeu a importancia da ferrovia do
ponto de vista estratégico, politico e comercial. O segundo, natural dos Estados Unidos, era
conhecido pelos estudos exploratérios realizados em Mato-Grosso, cujos materiais foram
doados ao Museu Nacional. Sensibilizado pela exposi¢cdo do engenheiro Julio Pinkas, o
presidente da SGRJ, o entdo, José Lustosa da Cunha Paranagud, Marqués de Paranagua
resolveu, entdo, resolveu recomenda-lo ao Governo Imperial.

O relato de Julio Pinkas reforcou na Sociedade o ensejo da abertura de uma via de
comunicacéo rapida entre Cuiaba e o porto de Belém, no Para. A proposta apresentada pelo
grémio recebeu boa acolhida no Ministério da Agricultura. Foram realizadas duas sessdes
extraordinarias com a presenga do Imperador e do Conde d’Eu em 1885, onde Jalio Pinkas
destacou novamente a necessidade das comunicagdes transversais no continente americano e
0 papel que o Império representava na América do Sul, devido a sua posicdo geogréafica
estratégica e a extensdo de seu litoral. Neste sentido, ressaltava a facilidade que o pais
encontrava para estabelecer as comunicacdes fluviais, defendendo o potencial que os rios
Madeira e Amazonas ofereciam, desde que eliminando-se os obstaculos naturais, como as
cachoeiras no alto Madeira. Por outro lado, ndo descartava a possibilidade da construcdo de
uma estrada de ferro, apoiando-se num parecer de 1868 do Bardo de Cotegipe, quando este
ocupava a pasta de estrangeiros.

Embora criticasse a gestdo de Cotegipe a frente do Ministério Imperial, Julio Pinkas
fez um apelo ao Governo e ao Parlamento, representado pelas figuras do Marqués de
Paranagua e dos socios, os senadores Cruz Machado e Bardo de Mamoré bem como ao
ministro da Republica da Bolivia, Jodo Velarde a fim de que, ambas nac¢des, unidas em
estreita alianca e conformidade de vistas, passassem a tratar a estrada de ferro como um
instrumento que pudesse restituir comercialmente a bacia do alto Madeira ao proprio Madeira
e garantindo, assim, um caminho para a regido do Mato-Grosso.

Julio Pinkas defendia a exequibilidade da estrada de ferro Madeira-Mamoré, cujo
projeto havia sido descartado por uma empresa norte-americana em 1874. Recordava que

desde a época colonial j& se reconhecia a importancia do rio Madeira, utilizado para ligar a



provincia de Mato Grosso com o Oceano Atlantico; caminho que interessava também ao
governo boliviano que procurava uma saida para 0 mar através do rio Amazonas, por
intermédio do Madeira e seus afluentes navegaveis. A via era estratégica, pois em 1860, o
General Quentin Quevedo exilou-se de seu pais, tomando o Unico caminho que havia ficado
aberto, seguindo os cursos dos rios Madeira e Mamoré.

Vale ainda acrescentar que diversos estudos e projetos foram elaborados, estudos esses
gue ndo chegaram a sair do papel. A proposta da construcdo de uma ferrovia naquela regido
margeando o rio Madeira como uma alternativa de comunicacdo vidvel datava de meados do
século XIX. A Guerra do Paraguai somente veio a reforcar essa idéia, na medida em que
deixava clara a importancia estratégica da via de comunicacao pelo Amazonas, uma vez que a
ligacdo com o Mato-Grosso, pelo Rio Paraguai, estava obviamente prejudicada pelo conflito.
Em 27.03.1867, no "Tratado de Amizade, Limites, Navegacdo, Comércio e Extradicdo"
firmado entre Brasil e Bolivia, ha o registro da intencdo de construir uma estrada de ferro ou
de rodagem, por parte do Brasil, com o objetivo de superar o trecho encachoeirado dos rios
Madeira e Mamore.

Entretanto, fracassaram os projetos de ingleses e norte-americanos, sobretudo pela
insalubridade e o clima da regido, bem como a falta de méo-de-obra para a empreitada,
fazendo com que muitos estrangeiros desertassem e abandonassem na propria floresta os
materiais de construcdo da estrada de ferro.

Em 1882, a Bolivia foi derrotada na guerra contra o Chile. Conseqliéncia dessa derrota
foi a perda do litoral, transformando a Bolivia em um nacdo sem saidas para 0 oceano
Pacifico. Para evitar o pagamento de pesados tributos que certamente Chile e Peru cobrariam
pela passagem de mercadorias bolivianas, o Governo de La Paz recorreu ao Brasil em busca
de auxilio. Afinal, a nacdo brasileira sempre facilitou o comércio boliviano, inclusive
isentando-o de taxacdo no transito pelo territorio brasileiro.

O Governo Imperial reconhecia as vantagens da abertura desse caminho, cujo
interesse ndo se limitava ao acesso as provincias de Mato Grosso, Amazonas e Pard. A
questdo era de ordem da politica internacional, sobretudo sul-americana, ja que no ambito das
relacbes exteriores ndo poder-se-ia ignorar a posicdo da Bolivia. O que levou o Brasil a
assumir uma postura protetora em relacdo ao pais vizinho. Assim, Julio Pinkas defendia a
construcdo de uma ferrovia, como o Unico caminho capaz de ligar a Bolivia a0 Oceano
Atlantico. Este formaria um lago visivel, a unido entre as duas nagdes sob a forma de uma
alianga ofensiva e defensiva que a Bolivia tera de contrair com o Brasil. Do ponto de vista da

soberania nacional, estrategicamente, a estrada de ferro seria vantajosa, porque possibilitaria



0 movimento das tropas, garantindo a réapida defesa das fronteiras mato-grossenses.
Economicamente, Manaus e Para poderiam tornar-se um empoério de comércio boliviano,
dando passagem a maior parte dos produtos da Bolivia, o que redundaria em receita que
compensaria os capitais nela investidos.

A preocupacdo em se interligar a regido do Amazonas com o resto da nagéo foi alvo
de muitos estudos e trabalhos geograficos por parte de brasileiros e estrangeiros durante todo
0 século XIX. Os rios Ituxi, Beni e o Aquiri foram explorados pelo Coronel Antdnio
Rodrigues Pereira Labre e o Madre de Dios, na Bolivia, pelo Coronel Church. A regido
encachoeirada do Madeira foi mais tarde examinada pela comissdo constituida por H.
Morsing, Alexandre Haag e Julio Pinkas, nos trabalhos preparatérios de estudos para a
elaboracdo do projeto da estrada de ferro Madeira-Mamoré, quando muitas vidas se
perderam, basicamente por causa da insalubridade da regiao.

Todavia, dois acontecimentos deixariam de lado o projeto para a construcdo da
estrada de ferro. A primeira foi a construcdo de duas estradas de ferro, uma até o Chile e
outra até o Peru, utilizando-se da regido da cordilheira dos Andes, mais salubre e propicia a
construcdo, além de outra via, a abertura de estradas de rodagem até a Argentina, 0 que sem
duvida diminuiu o interesse da Bolivia pelo projeto. Em que pesasseem os esforcos da
Sociedade, ndo foi levado adiante o projeto de Pinkas. A estrada de ferro Madeira-Mamore,
apelidada como a “ferrovia do diabo”, s6 seria construida no periodo de 1907 e 1912, sob os
auspicios do governo brasileiro, de acordo com o Tratado de Petrépolis de 1903, pactuado
com a Bolivia e constituindo uma das reparacfes oferecidas aquele pais pela perda do entdo
territorio do Acre.

Em sessdo de 02 de maio de 1888, a SGRJ decidiu patrocinar uma expedicdo a Mato
Grosso. A iniciativa deveria contar com a participagdo de militares, entre eles, Oscar de
Oliveira Miranda, José Carlos da Silva Telles, Antonio Lourenco da Silva Telles Pires e
Augusto Ximeno de Villeroy. Os seus associados evidenciavam o flagrante desconhecimento
do Governo sobre a regido mato-grossense. A par disso, foram definidas algumas instrucdes
de pesquisa que a expedicdo deveria seguir e registrar relativas a: geografia, historia natural,
antropologia e etnologia, zoologia, botanica, geologia, meteorologia e magnetismo terrestre.
Na verdade, poderiamos considerar como um “manual de campo” bem abrangente organizado
pelos membros da instituicdo, além dos diretores da Reparticdo Hidrografica, do Museu
Nacional e da Reparti¢do Central Meteoroldgica do Império.

A 17 de junho de 1888, partia do Rio de Janeiro a bordo do paquete “Rio Parana”, o

grupo chefiado por Telles Pires e Oscar de Miranda com mais 28 homens rumo a Mato-



Grosso. Devido ao mau tempo, 0 navio buscava néo se afastar do litoral. Segundo o Diério de
Oscar de Miranda, registrava-se com cuidado as temperaturas locais e a pressdo do mar. As
mudancas de embarcag6es foram constantes. A expedicdo aportou em Montevidéu no dia 16,
entrou no rio Parand e desembarcou na cidade de Rosario. No caminho passaram por
pequenas cidades, enfrentando varias situacdes inusitadas, como o encalhe do navio, a falta
d’agua e a dificuldade de manter correspondéncia com o Rio de Janeiro. A proporcio que
subiam o rio, observava no “Diario” uma sensivel alteracdo na descricdo da flora e da fauna.
O numero de jacarés passaria a ser preocupante. Do mesmo modo quando passaram a trilhar a
mata, o receio das oncas. Outro fato que mereceu registro, foi a presenca de estrangeiros na
area, a exemplo do vapor inglés “Cosmos” e a presenca de um correspondente de um jornal
alemédo que dirigia-se a Cuiab4, ao que parece, com o apoio do Governo brasileiro.

A partir dai, a expedi¢do passou a percorrer rios menores, como 0 S&o Lourenco e 0
Cuiaba. No dia 7 de agosto, chegaram & cidade de Cuiaba. E importante lembrar que a
provincia do Mato Grosso era alvo das preocupagdes do governo imperial, pois la se
concentravam uma armada e uma estacao de pesquisa, além de diversas fortificacdes, algumas
constituidas no tempo colonial. Apo6s a Guerra do Paraguai, 0 Império redobrou seus cuidados
com a regido. Apesar disso, os dados sobre a provincia continuaram escassos. A grande fonte
de informacdo ainda era a obra de viajantes estrangeiros, gente como o explorador aleméo
Carl von den Steinen. Tais relatos serviriam como apoio as missdes do grupo.

Outro aspecto que chama a atencdo do leitor diz respeito ao interesse de Miranda pela
populacdo indigena. Procurava, assim, melhor conhecer os costumes do gentio. Alids, na
medida em que a expedicdo avancava perdia-se, praticamente, o contato com os povoados e
por conseguinte, a comunicacdo com o Rio de Janeiro. A falta de noticias chegou a tal ponto
que Paula Freitas pediu que a Sociedade se dirigisse aos governadores do Para, Amazonas,
Mato-Grosso e Goias a fim de saber o destino dos exploradores. O governador do Amazonas
e consocio da Sociedade, Ximeno de Villeroy, expediu uma patrulha de busca gque subiu o rio
Tapajos. Somente em 18 de setembro de 1890, chegaram noticias do destino dos militares,
por telegrama do governador do Amazonas. O documento informava que os militares foram
encontrados nas proximidades dos rios Sdo Manoel e Paranatinga. Oscar de Miranda e seus
homens ficaram perdidos na mata. Contudo, Telles Pires e mais treze soldados haviam
morrido de febres.Outros cinco pereceram afogados. Apesar do infortinio, a Sociedade néo
desistiu do objetivo de conhecer com detalhes o interior do pais.

Seja como for, por um lado, j& havia uma visdo de conjunto do territorio brasileiro

predominando a preocupacdo em se assegurar a unidade fisica do Império, por outro nédo



havia 0 conhecimento real da extensdo do espaco territorial. Assim foram desencadeadas
varias campanhas em prol do povoamento e inumeras expedicGes e exploragbes que
ambicionavam levantar e explorar as riquezas naturais, incentivando abertura de novos
caminhos, como estradas, ferrovias e rios navegaveis. A idéia de se assegurar a unificagdo do
territorio esteve presente nas politicas de Governo desde a época colonial e o préprio
movimento rumo a independéncia mantinham uma politica de ocupacédo do solo e a repressao
aos movimentos de cunho separatista durante o regime monarquico, reforcava sempre a tese
de salvaguardar a integridade territorial. Ademais foram desencadeadas varias campanhas em
prol do povoamento e inimeras expedicOes exploratorias, as quais ambicionavam levantar as
riquezas naturais, incentivando abertura de novos caminhos, como estradas, ferrovias e o
aproveitamento dos rios navegaveis. Sob a bandeira do progresso, da ciéncia e da civilizacdo
vislumbrava-se um discurso geografico que se centralizava nas questdes sobre o territorio,
suas implicagdes climaticas e fisicas, nas caracteristicas raciais dos habitantes, na adaptacéo

do individuo ao solo, na formacao social do povo e na imigragéo.
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